	KYVIŠKIŲ AERODROMO SKRYDŽIŲ 

INSTRUKCIJA

Kaunas

2008


	PATVIRTNTA

	Karinių oro pajėgų vado

	2008 m._____________ ______ d.

	įsakymu Nr. 


KYVIŠKIŲ AERODROMO SKRYDŽIŲ 

INSTRUKCIJA

I. BENDROSIOS NUOSTATOS


1.
Ši instrukcija yra skirta Kyviškių aerodromo, jam priskirtos oro eismo zonos (toliau angl. ‑ ATZ) ir Pirmos laikinai išskirtos zonos (toliau angl.- EY TSA1) naudotojams.


2.
Aerodromas priklauso Lietuvos Respublikos Krašto apsaugos ministerijai.


3.
Aerodromą administruoja pagrindinis jo naudotojas Krašto apsaugos Savanorių pajėgų (toliau - KASP) Aviacijos rinktinė (toliau – AR).


4.
Kitų aviacinių organizacijų ar fizinių asmenų orlaivių skrydžiai Kyviškių aerodrome galimi tik gavus išankstinį KASP AR vado leidimą.


5.
Už aerodromo techninę priežiūrą, tinkamumo skraidyti kariniais orlaiviais pažymėjimo (toliau – TSP) galiojimą ir atitikimą TSP reikalavimus atsakinga KASP AR.


6.
Aerodromas tinkamas skraidyti pagal vizualiųjų skrydžių taisykles dienos metu. Aerodrome galimi skrydžiai naktį ir pagal prietaisų taisykles tik karo aviacijos orlaiviams.


7.
Asmenys atsakingi už:


7.1. orlaivių skrydžių saugą - orlaivių vadai (toliau – OV);


7.2. skrydžių organizavimą – KASP AR vadas, ar jo įsakymu paskirtas atsakingas asmuo bei kitų, skrydžius aerodrome organizuojančių, aviacinių organizacijų vadovų paskirti atsakingi asmenys pagal KASP AR vado nustatytą skrydžių organizavimo aerodrome tvarką.

8.
Informacija apie aerodromą ir jo oro eismo zonos struktūrą yra pateikta Lietuvos Respublikos aerodromų informaciniame rinkinyje (toliau - LR AIR).

II.  AERODROMO DUOMENYS


9.
Aerodromas yra 14 km į rytus nuo Vilniaus miesto centro, 15 km pasienio ruože.


Aerodromo ir jį administruojančios organizacijos adresas:





LK KASP Aviacijos rinktinė





Lakūnų g. 1, Kyviškių kaimas,





Veliučionių paštas





LT-13132 Vilniaus rajonas


Kontaktiniai telefonai:



8 (5) 249 40 85, 249 40 86,


Fakso Nr.





8 (5) 249 40 89





10.
Aerodromo kontrolės taško (toliau - AKT) geografinės koordinatės pagal WGS-84 sistemą:



54° 40( 06( šiaurės platumos


      025° 30( 57( rytų ilgumos


11.
Aerodromo aukštis virš jūros lygio Haer = +535 pėdos (+163 m).


12.
Magnetinis nuokrypis +6°E.


13.
Aerodromo charakteristikos:


13.1. Aerodromo žemės sklypas (1 priedas) yra netaisyklingos formos apie 1600 m ilgio šiaurės vakarų - pietryčių kryptimi ir 1100 m pločio šiaurės rytų - pietvakarių kryptimi.


13.2. Kilimo ir tūpimo takų magnetiniai kursai (toliau - MK), matmenys ir charakteristikos:

	KTT Nr.
	MK°
	Ilgis (m)
	Plotis (m)
	Dangos tipas
	MTOW (kg)
	Ženklinimas

	13 - 31
	134° - 314°
	560
	25
	asfaltas
	5700
	Baltos spalvos ženklai

	16 - 34
	155° - 335°
	800
	50
	žolė
	5700
	Specialūs skydai

	09 - 27
	089° - 269°
	600
	50
	žolė
	5700
	Specialūs skydai



13.3. Aerodrome yra stacionarios orlaivių stovėjimo aikštelės (1-5) ir laikinai atvykusių orlaivių pastatymo vietos (6–14). Visos jos yra pažymėtos 1 priede. Maksimali leistina orlaivio             masė – 5700 kg.


14.
Mokymo skraidyti meteorologinis minimumas mokomiesiems skrydžiams turi būti nustatytas šių organizacijų mokymo vadovuose.


15.
Aerodrome horizontalų matomumą galima nustatyti pagal matomus vizualius orientyrus, nurodytus 7 priede.


16.
Aerodromo pastatų, statinių ir kitų elementų išdėstymas nurodytas 1 priede.

III. AERODROMO ORO ERDVĖ


17.
Aerodromo ATZ yra Vilniaus skrydžių informacijos regiono (toliau angl. - FIR), Vilniaus sektoriaus nekontroliuojamoje oro erdvėje.


17.1. Aerodromo ATZ vertikalios ribos nustatytos nuo žemės paviršiaus iki 1500 pėdų (457 m) virš vidutinio jūros lygio (2 priedas);

17.2. Horizontalios - apibrėžtos koordinatėmis: 54°42'52"N 025°30'07"E - apskritimas, 3 jūrmylių spindulys, AKT centre (54°40(06(N 025°30(57() - 54°38'19"N 025°26'57"E - 54°42'52"N 025°30'07"E.

18.
Mokomosios ir laukimo zonos:

	Zonos Nr.
	Pavadinimas
	Atstumas
	MK į zoną
	MK iš zonos
	Zonos paskirtis
	Pastabos

	1.
	Kyviškės
	
	
	
	Mokomoji
	Virš aerodromo

	2.
	Lavoriškės
	3 NM 
(5,6 km)
	050°
	230°
	Mokomoji ir laukimo
	

	3.
	Kena
	3 NM 

(5,6 km)
	095°
	275°
	Mokomoji ir laukimo
	

	4.
	Rukainiai
	3 NM 

(5,6 km)
	173°
	353°
	Mokomoji ir laukimo
	


Mokomosios ir laukimo zonos parodytos 3 priede.


19.
Įėjimo ir išėjimo taškai į/iš aerodromo oro eismo zonos nurodyti 3 ir 6 prieduose:

	Įėjimo ir išėjimo taškai
	Koordinatės
	Nuotolis ir kryptis nuo VNO
	Orientyrai

	Taurija
	54 44 14N
025 33 22E
	D10,9/R-049 VNO
	Taškas ant EY TSA1 šiaurinės ribos 

	Rukainė
	54 35 59N
025 29 40E
	D7,4  /R-100 VNO
	EY TSA1 pietinės ribos vidurio taškas

	Liepynai
	54 36 50N       025 25 54E
	D5,0  /R-099 VNO
	Gyvenvietė Liepynai



20. Aerodromo kliūtys nurodytos aerodromo apsaugos zonos kliūčių schemoje (4 priedas).

IV. SKRYDŽIŲ VYKDYMAS


21.
Aukščiamačio nustatymas:


21.1. Visi skrydžiai Kyviškių aerodromo ATZ ir EY TSA1 vykdomi pagal Vilniaus oro uosto slėgį, artimą jūros lygiui (toliau angl. - QNH). Orlaivio vadas prieš skrydį Kyviškių aerodrome turi nustatyti aukščiamatyje aerodromo aukštį virš jūros lygio +535 pėdas (163 m). 


21.2. Akrobatiniai skrydžiai vykdomi pagal Kyviškių aerodromo (toliau angl. - QFE) slėgį. Tokiu atveju, privalu žinoti, kad aukščiamačio parodymai bus 535 pėdomis (163 m) mažesni, nei skrendant pagal QNH. Apie tokius skrydžius aerodromo skrydžių koordinatorius (toliau – ASK) privalo informuoti kitus orlaivius, skrendančius aerodromo oro eismo zonoje.

21.3. Vykdant skrydžius virš aerodromo aukščiau 5000 pėdų nuo vidutinio jūros lygio, skrendama tik pagal standartinį 1013,2 hPa (760 mm) slėgį. Orlaiviui aukštėjant ir kertant pereinamąjį 5000 pėdų aukštį pagal QNH, aukščiamatyje nustatomas standartinis slėgis. Orlaiviui žemėjant ir kertant pereinamąjį skrydžių lygį (SL), standartinis slėgis keičiamas į QNH. Pereinamasis skrydžių lygis ir Vilniaus oro uosto QNH skelbiami Vilniaus aerodromo automatinės informacijos perdavimo tarnybos (toliau – ATIS) pranešime dažniu 125,800 MHz.

22. Lėktuvų ir sraigtasparnių skrydžiams nuo KTT 13, 16 ir 27 naudojamas kairysis skrydžių ratas, kuriame minimalus (toliau angl. - MNM) skrydžio aukštis yra 1100 pėdų pagal QNH (5 priedas). 

       Lėktuvų ir sraigtasparnių skrydžiams nuo KTT 31, 34 ir 09 naudojamas dešinysis skrydžių ratas, kuriame minimalus (MNM) skrydžio aukštis yra 1100 pėdų pagal QNH (6 priedas).  

       Vienu metu naudojamas tik vieno KTT vienas skrydžių ratas. KTT 09 ir 27 naudojami tik tada, kai dėl šoninės vėjo sudedamosios ar kitų priežasčių nesaugu kilti ar tūpti ant KTT 13, 16, 31 ir 34. 

23. Aerodromas nėra parengtas sklandytuvų, skraidyklių ir parasparnių skrydžiams. Tokių orlaivių skrydžiai turi būti iš anksto suderinti su KASP AR vadu bei numatyta jų vykdymo tvarka.

24. OV, atsižvelgdamas į orlaivio charakteristikas, privalo vertinti vėjo poveikį (greitį, kryptį) orlaiviui bei poveikį aplinkiniams objektams, kai yra paleidžiami orlaivio varikliai, kylama, tūpiama ir kai jis yra parkuojamas stovėjimo aikštelėje.

25. Prieš pradėdamas riedėti į parengiamojo starto liniją OV privalo:

- pasirinkti vieną iš žemiau nurodytų maršrutų, kuriuo riedėdamas nebūtų kliūtis kitiems orlaiviams manevravimo lauke bei orlaiviams kylantiems ir tūpiantiems ant KTT; 

- radijo ryšiu pranešti ASK apie savo ketinimus: kuriuo riedėjimo takeliu (RT) ir į kurį KTT ketina riedėti;

- gauti iš ASK informaciją apie kitus orlaivius ir patvirtinimą, kad riedėti pasirinktu maršrutu yra saugu.

Naudojant KTT 13, OL riedėjimas į parengiamojo starto liniją vykdomas pirmuoju RT, o KTT atlaisvinamas antruoju RT.

Naudojant KTT 31, OL riedėjimas į parengiamojo starto liniją vykdomas antruoju RT, o KTT atlaisvinamas pirmuoju RT.

Naudojant gruntinius KTT 09, 16, 27 ir 34 riedėjimas į parengiamojo starto liniją ir KTT atlaisvinimas vykdomas gruntu, šalia KTT, saugiu atstumu nuo kylančių ir tūpiančių OL.

26. Orlaivis gali užimti KTT tik gavęs informaciją ir įsitikinęs, kad KTT yra laisvas ir jo planuojamas pakilimas nesutrukdys išlaikyti saugų intervalą tarp orlaivių.

27. Atskrendantys OL turi įskristi į aerodromo eismo zoną ties 19 punkte nurodytais taškais 1500 pėdų aukštyje pagal Vilniaus QNH. Išskrendantys OL turėtų išskristi iš aerodromo ATZ ties 19 punkte nurodytais taškais, minimaliame (MNM) saugiame aukštyje 1100 pėdų aukštyje pagal Vilniaus QNH. Saugesniam įskrendančių ir išskrendančių OL prasilenkimui užtikrinti, skristi dešiniau 19 punkte nurodytų taškų. 

28. Lėktuvai ir sraigtasparniai turi 1500 pėdų aukštyje (pagal QNH), netrukdydami kitiems orlaiviams ir išlaikydami saugų intervalą tarp jų, įskristi į trečiąjį rato posūkį (pagal jau kitų orlaivių naudojamą arba savo pasirinktą KTT) ir atlikti artėjimo tūpti procedūrą.
29. „Mokomųjų“ zonų vertikalios ribos: žemutinė 2500 pėdų, viršutinė – 4500 pėdų (pagal QNH), horizontalios – 1 km spinduliu nuo zonos centro. Skrydžiai mokomosiose zonose galimi tik aktyvavus EY TSA1. Mokomosios zonos nurodytos šalia gyvenviečių, kaip orientyrų. Pilotuoti virš gyvenviečių draudžiama. 
30. „Laukimo” zonų vertikalios ribos: žemutinė – 1100 pėdų, viršutinė – 1500 pėdų (pagal QNH), horizontalios – 1 km spinduliu nuo zonos centro.

Draudžiama skristi „laukimo“ zonoje, kai virš jos skrenda orlaivis „mokomojoje“ zonoje.

31. Siekiant užtikrinti skrydžių saugą aerodrome, aerodromo ATZ ir EY TSA1 OV privalo teikti informaciją apie save bei gauti ASK informaciją apie oro eismą šiuose skrydžių etapuose:

31.1. Prieš riedėjimą į parengiamojo starto liniją, nurodant savo orlaivio pradinę vietą aerodrome, pasirinktą riedėjimo maršrutą ir planuojamo skrydžio pobūdį (skrydžiai aerodromo ratu, skrydis mokomojoje zonoje, skrydis desantavimui, išskridimas maršrutu ir pan.).
31.2. Prieš KTT užėmimą kilimui, nurodant parengiamojo starto liniją, prie kurios stovi orlaivis, taip pat KTT Nr.
31.3. Prieš kilimą, nurodant KTT Nr. ir planus pakilus.
31.4. Išskrendant iš skrydžių rato, nurodant rato vietą, aukštį (pagal QNH), išskridimo kryptį ir išskridimo iš rato tikslą (į zoną, į maršrutą ar į kitą aerodromą).
31.5. Įskrendant į mokomąją zoną, pranešti apie darbo pradžią joje bei planuojamą naudoti aukščių diapazoną pagal QNH.
31.6. Prieš keičiant skrydžio aukštį zonoje, nurodant naują aukštį pagal QNH.
31.7. 3 min. prieš parašiutininkų išmetimo pradžią, nurodant skrydžio aukštį.
31.8. Baigus parašiutininkų išmetimą, nurodant pasirinktą žemėjimo ir artėjimo tūpti maršrutą.
31.9. Baigus darbą mokomojoje zonoje, nurodant turimą aukštį pagal QNH ir planuojamo įskridimo į skrydžių ratą vietą pagal naudojamą KTT.
31.10. Prieš radijo dažnio pakeitimą, informuojant apie kitą dažnį.
31.11. Prieš įskrendant į aerodromo ATZ, nurodant savo MK, vietą ir aukštį, pagal QNH, bei informuojant apie savo atskridimo tikslą (kirsti oro erdvę, nutūpti ar kita).
31.12. Prieš įskrendant į skrydžių ratą, nurodant planuojamą rato vietą ir aukštį pagal QNH.
31.13. Įskrendant į skrydžių ratą, nurodant skrydžių rato vietą ir aukštį pagal QNH.
31.14. Trečiame skrydžių rato posūkyje, pranešant apie sprendimą vykdyti artėjimo tūpti procedūrą ar kitą manevrą.
31.15. Tuptinėje, pranešant apie ketinimą tūpti pilnai sustojant arba tūpimą „konvejeriu”, arba priimtą sprendimą nutraukti tūpimo procedūrą ir vykdyti pakartotiną artėjimą tūpti.
31.16. Nutūpus informuoti apie pasitraukimą iš KTT.
31.17. Bet kuriame etape, jeigu orlaivio vadas pakeitė savo prieš tai skelbtus planus.
31.18. Bet kuriame etape, jei to prašo kita įgula arba ASK.
31.19. Bet kuriame etape, jei susidarė nesaugi, pavojinga ar avarinė situacija, kad išvengti avarijos arba užtikrinti OV prašomą pirmenybę nutūpti.

32. Parašiutininkų leidimosi metu, kitų orlaivių skrydžiai aerodromo skrydžių ratu ir virš aerodromo draudžiami.

33. Kai aerodrome nėra galimybės saugiai atlikti artėjimo procedūros ir nutūpti, įgula turi skristi į atsarginį aerodromą (6 priedas).

34. Rekomendacijos orlaiviams, atskrendantiems į aerodromą:

34.1.  Orlaivio vadas, norėdamas atskristi į aerodromą, privalo:

- gauti išankstinį KASP AR vado (4 punktas) leidimą skrydžiui į aerodromą, išskyrus KASP AR bei organizacijų, turinčių sutartis su pagrindiniu aerodromo naudotoju, orlaivius;

- susipažinti su informacija apie aerodromą, kuri paskelbta LR AIR ir NOTAM;

- užtikrinti, kad orlaivis turi UTB radijo stotį dvipusiam radijo ryšiui, išskyrus tuos atvejus, kai yra duotas konkretus ir atskiras KASP AR vado leidimas skrydžiui be radijo ryšio;

- iš KASP AR vado ar jo įgalioto asmens (9 punktas) gauti informaciją, ar aerodromas tinkamas skrydžiams, faktines ir prognozuojamas meteorologines sąlygas bei aerodrome vykdomų skrydžių pobūdį planuojamo atvykimo metu.

34.2. Prieš įskrendant į aerodromo ATZ, užmegzti ryšį su Kyviškių ASK arba kitais orlaiviais, esančiais aerodromo ATZ ar manevravimo lauke, bei gauti iš jų informaciją apie vykdomų skrydžių pobūdį;

34.3. Vadovautis informacija, kurią teikia ASK. ASK nedirbant, klausytis radijo ryšio 122,850 MHz dažnyje, siekiant nustatyti kiek OL skraido, kokias užduotis jie vykdo, kokiose vietose ir kokiuose aukščiuose jie yra;

34.5. Nustačius, kad aerodromo ATZ, o ypač aerodromo ratu, skraido keli OL (kai OL vadui sunku įvertinti situaciją ore ir saugiai skristi) arba vyksta parašiutininkų išmetimas - pirma užimti „Laukimo“ zoną ir tik po to planuoti įskridimą į aerodromo skrydžių ratą.
35. Rekomendacijos orlaiviams, išskrendantiems iš aerodromo:
35.1. Orlaivio vadas, norėdamas skraidyti arba išskristi iš aerodromo, privalo iš ASK gauti tokią informaciją:

- ar aerodromas tinkamas skrydžiams, ar nėra apribojimų;

- apie faktines ir prognozuojamas meteorologines sąlygas tūpimui, kilimui ir skrydžiui maršrute, jeigu toks numatomas;

- naudojamas KTT ir skrydžio rato kryptis;

- apie kitus OL, vykdančius skrydžius aerodromo ATZ ir EY TSA1, bei tų skrydžių pobūdį;

- apie transporto priemones, personalą arba orlaivius, esančius manevravimo lauke, arba orlaivius, vykdančius skrydžius aerodromo prieigose, kurie gali trukdyti skrydžiams.

35.2. Nedirbant ASK, OV privalo:

- vizualiai įvertinti, ar aerodromas tinkamas skrydžiams;

- gauti informaciją iš VĮ „Oro navigacija“ Vilniaus žiniavietės telefonu +370 5 2194618, 2194620 arba internetu www.ans.lt (NOTAM) apie Kyviškių aerodromo tinkamumą skrydžiams ir galimus apribojimus;

- gauti Vilniaus aerodromo meteorologinę informaciją iš VĮ „Oro navigacija“ Vilniaus žiniavietės telefonais +370 5 2194798 arba išklausyti ATIS informaciją radijo dažniu 125,800 Mhz. Gautą informaciją palyginti su sąlygomis Kyviškių aerodrome: nustatyti matomumą – pagal vizualius matomumo orientyrus (7 priedas), vėjo stiprumą ir kryptį – pagal vėjarodį ir anemometrą, temperatūrą – pagal aerodrome/lėktuve esantį termometrą, debesų aukštį ir kiekį – įvertinti vizualiai;

- užmegzti radijo ryšį 122,850 Mhz dažniu su kitais OL, skraidančiais aerodromo eismo zonoje, bei teikti informaciją apie save, kaip nurodyta 31 punkte.

V. SKRYDŽIŲ ORGANIZAVIMAS IR APRŪPINIMAS

36. Skraidyti Kyviškių aerodromo ATZ gali tik tie orlaiviai, kurių naudotojai ar savininkai turi rašytinį KASP AR vado leidimą arba naudotojo sutartį.

37. Naudotis aerodromu, aerodromo ATZ ir EY TSA1 prioritetas suteikiamas karinės aviacijos orlaiviams.

38. ASK privalo užtikrinti, kad:

38.1. Jo darbo vietoje, kai skraidoma, būtų įjungtas pagrindinis radijo stoties 122.850 MHz dažnis, o naudojant EY TSA1, įjungta radijo stotis ryšiui su Vilniaus prieigų skrydžių valdymo punktu dažniu 120,700 MHz.
38.2. Būtų apžiūrėtas ir įvertintas aerodromo tinkamumas skraidyti ir padarytas išvadų įrašas aerodromo lauko KTT apžiūros žurnale.
38.3. OV būtų pateikta informacija apie aerodromo parengtį skrydžiams.

39. ASK pagrindinės funkcijos:

- perspėti OV apie aerodrome vykdomą veiklą, taip pat stebėti aerodromo manevravimo lauke bei oro erdvėje judančius orlaivius ir, prireikus, perspėti jų OV, kad būtų išvengta incidentų, pavojingų suartėjimų arba radijo ryšio nesupratimo;

- koordinuoti EY TSA1 naudojimą su Vilniaus prieigų skrydžių valdymo vadavietės skrydžių vadovu;

- teikti OV informaciją apie meteorologines sąlygas ir oro eismą aerodrome;

- įvykus orlaivio avarijai aerodrome ar jo ATZ, aktyvuoti paieškos ir gelbėjimo komandą;

- teikti orlaivių įguloms pagalbą ypatingais atvejais.
40. Skrydžių organizavimas skraidant aerodrome dviems ir daugiau organizacijų vienu metu bei ASK skyrimo tvarka.
ASK skiria viena iš skrydžius aerodrome organizuojančių aviacinių organizacijų: KASP AR, Vilniaus Gedimino technikos universiteto A.Gustaičio aviacijos institutas arba Vilniaus Dariaus ir Girėno aeroklubas. 

Vienu metu koordinuoti skrydžius Kyviškių aerodrome gali tik vienas ASK. Jeigu iš anksto tarpusavyje nesuderinta kitaip, jie skiriami tokia tvarka:

- KASP AR ASK dirba karinių orlaivių skrydžių metu ir koordinuoja visų OL skrydžius, užtikrindamas karinių OL pirmumą naudotis aerodromu, jo oro eismo zona ir EY TSA1;

- Vilniaus Gedimino technikos universiteto A.Gustaičio aviacijos instituto ASK dirba Aviacijos instituto skrydžių praktikos metu ir koordinuoja Aviacijos instituto, Vilniaus Dariaus ir Girėno aeroklubo bei kitų organizacijų (ne aerodromo naudotojų) OL skrydžius;

- Vilniaus Dariaus ir Girėno aeroklubo skrydžių koordinatorius dirba tik aeroklubo veiklos metu ir koordinuoja aeroklubo bei kitų organizacijų (ne aerodromo naudotojų) OL skrydžius.

41. Kyviškių aerodromo ASK skiriami asmenys pagal Civilinės aviacijos administracijos (toliau - CAA) nustatytus reikalavimus.

42. ASK savo darbo pradžią ir pabaigą paskelbia per radiją, prisistato ir tai turi užfiksuoti radijo ryšio įrašymo įrenginys.

43. Skrydžių vykdymo tvarka ir sąlygos virš Kyviškių aerodromo ir aerodromo ATZ aukščiau  1500 pėdų:

43.1. Skrydžiams Kyviškių aerodromo ATZ aukščiau 1500 pėdų (QNH) pagal poreikį aktyvuojama EY TSA1. EY TSA1 naudojimas ir derinimo procedūros nurodytos VĮ „Oro navigacija“ ir LK KASP Aviacijos rinktinės dvišalėje sutartyje.
43.2. Kai EY TSA1 neaktyvuota, skrydžiai virš Kyviškių aerodromo ATZ (aukščiuose tarp1500 pėdų ir SL095) vykdomi pagal Vilniaus aerodromo prieigų skrydžių valdymo rajone (TMA), o aukščiau SL095 - Vilniaus regiono skrydžių valdymo rajone (CTA) „C“ klasės oro erdvės sąlygas ir reikalavimus. Vilniaus aerodromo prieigų skrydžių valdymo punkto šaukinys yra „VILNIAUS PRIEIGOS“, radijo ryšio dažnis 120,700 MHz. Vilniaus regiono skrydžių valdymo punkto šaukinys yra „VILNIAUS KONTROLĖ“, radijo ryšio dažnis 133,300 MHz. 

VI. SKYRIUS.  ORO NAVIGACIJOS INFORMACIJOS TEIKIMAS

44. Oro navigacijos informacijos paslaugas teikia VĮ „Oro navigacija“ Vilniaus Oro navigacijos informacijos rengimo ir teikimo poskyris (žiniavietė) tel. +370 5 2194618, 2194620, faksas +370 5 2194621.

45. Kyviškių ASK dirba darbo dienomis nuo 9.00 iki 16.00 val. Skrydžių koordinacijos informacija gali būti teikiama ir kitu paros metu, jeigu aerodrome vykdomi skrydžiai. Atskrendančių ir išskrendančių OV visada turi vadovautis 4, 31, 34 ir 35 p. reikalavimais.
46. OV, skraidantys Kyviškių ATZ, privalo teikti informaciją apie save pagal 31 punkto reikalavimus, nepriklausomai nuo to, dirba Kyviškių ASK ar ne. 

47. Kyviškių aerodromo šaukinys yra KYVIŠKĖS RADIO aerodromo oro eismo zonoje ir EY TSA1 naudojamo radijo ryšio dažnis – 122.850 MHz.

48. Visi pokalbiai 122.850 MHz radijo dažniu yra įrašomi magnetofono juostoje ar kitoje laikmenoje ir saugomi 30 parų, o įvykus aviacijos įvykiui, saugomi iki tyrimo pabaigos.

49. Skrydžiai Kyviškių ATZ ir EY TSA1 turi būti vykdomi pagal VST ir G klasės oro erdvės klasifikacijos nustatytas sąlygas ir reikalavimus. Kai skydžiai vykdomi EY TSA1 ASK, vykdydamas Vilniaus aerodromo prieigų skrydžių vadovo nurodymus, privalo retransliuoti tuos nurodymus OV, vykdantiems skrydžius Kyviškių ATZ.
50. Jeigu skrydis planuojamas skrydžių valdymo rajone arba kitoje valdomoje oro erdvėje, OV turi ne vėliau kaip prieš 30 minučių iki numatyto išskridimo laiko pateikti skrydžio planą į VĮ „Oro navigacija“ Vilniaus Oro navigacijos informacijos rengimo ir teikimo poskyrį (žiniavietę) tel. +370 5 2194618, 2194620, faksas +370 5 2194621 ir gauti patvirtinimą apie jo priėmimą.

51. Vilniaus skrydžių informacijos punkto šaukinys yra VILNIAUS INFORMACIJA, radijo ryšio dažnis – 123.850 MHz.

VII. VEIKSMAI YPATINGOMIS SITUACIJOMIS
52. Įvykus avarijai, incidentui arba ypatingam atvejui ar pastebėjus šios instrukcijos pažeidimo arba nesilaikymo atvejį, kiekvienas aerodrome esantis OV, skrydžių organizavime dalyvavęs ar juos stebėjęs asmuo, privalo nedelsdamas informuoti KASP AR vadą arba jo įgaliotą asmenį, ar administracijos darbuotojus apie įvykį. Jei būtina, informuoti vietos priešgaisrinę gelbėjimo tarnybą 01 arba 112, Aeronautikos gelbėjimo koordinacinį centrą (+370 5 2194587, 2194586, 2194585). Avarinis dažnis 121.500 MHz.

53. KASP AR vadas arba jo įgaliotas asmuo, ar administracijos darbuotojas, gavęs informaciją apie avariją, ypatingą atvejį, incidentą arba šios instrukcijos pažeidimą, privalo imtis atitinkamų priemonių:

53.1. Skelbti aliarmą ir jei būtina, informuoti vietos priešgaisrinę gelbėjimo tarnybą 01, 112 arba / ir Aeronautikos gelbėjimo koordinacinį centrą (+370 5 2194587, 2194586, 2194585) ar / ir CAA (LK SSD) bei savo jėgomis organizuoti gelbėjimo darbus.
53.2. Išsiaiškinti su OV, pažeidusiu šią instrukciją, visas aplinkybes ir apie įvykį pranešti LK SSD, CAA ir skrydžius organizavusios organizacijos vadovui.

____________________________
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